AZ Iz M ILLET IMm Iz;

Gelecek Partimizin Genel Baskani Sayin Prof.-Dr. Ahmet Davutoglu’nun 25
Aralik 2019 giinii basin toplantisinda belirttigi iizere Kanal Istanbul projesiyle
ilgili goriiglerimizi sizlerin yiice takdirlerine sunuyoruz.

Ulkemizin ve milletimizin geleceSini etkileyecek mahiyetteki bu projeyle ilgili
biiyiik  kaygilarimiz vardwr. Raporumuzda yer alan kapsamli veri ve
degerlendirmeler bu kaygilarimizi teyit etmekte, derinlestirmektedir.

Kanal Istanbul Projesi;

Cevre, dogal ve yabani yasam ve tarimdan, su kaynaklarimiza, afet ve acil
durum yonetiminden, uzun vadeli giivenlik ve savunma stratejilerimize,
sehircilikten mimariye kadar biitiin hayati alanlarda gelecegimizi etkileyecektir.

Biiyiik maddi-manevi kaynaklarin tahsisi gerektiginden sonraki nesillerimizin
omuzlarina da biiyiik bir yiik bindirecektir.

Projenin; iilkemizin i¢ ve disg sartlari, ¢agdas bilimin objektif verileri, en basta
da oncelik tasiyan issizlige ¢oziim olusturacak yiiksek teknolojiye dayall iiretim,
egitim, saghk basta olmak iizere cesitli acil ihtiyaclarimiz dikkate alinmadan
diistiniildiigii anlasilmaktadir.

Diistince agsamasindayken bile siddetli bir toplumsal kutuplasma dogurmugtur.
Gelecegini etkileyecek bir projede her vatandasimiz yeterli bilgi ve soz sahibi
olmalidir. Dikte ettirilen degil, sadece biitiin yoénleriyle ortaya konulmus,
degerlendirilmis ve sonucta toplumun genelinde kabul gormiis bir proje
“Millet Projesi” olarak kabul edilebilir ve gergeklesmesi icin kendisinden
fedakarlik talep edilebilir.

Proje hakkinda sivil toplumun, kurum ve kuruluslarin, uzmanlarin goriisleri,
itirazlart ve farkli degerlendirmeleri dikkate alinmamakta, ozgiirce objektif
kaygilarini kamuoyuna aktarma imkani verilmemektedir. Bireyleri ve sivil
toplumu demokrasinin temeli goren Gelecek Partisi i¢in bu durum kabul
edilemezdir.

Cumhuriyetimizin en biiyiik kazamimlarindan biri olan Montré Sozlesmesi’ni
bolgesel ve uluslararasi diizeyde tartismali hale getirerek, sonugta bu
Sozlesmeyle elde ettigimiz egemenlik kazanimlarint erozyona ugratabilecek bir
siyasi-hukuki ortamin dogmast tehlikesi bulunmaktadir.



Diinya 'min en kritik bélgesinde bulunan tilkemizin ve gézbebegimiz Istanbul 'un;
Kanal Istanbul projesinden giivenlik ve savunma boyutlarinda olumsuz
etkilenme ihtimali bu konudaki en biiyiik hassasiyetimizi olusturmaktadir. Ilgili
makamlarimizin - ve  yetkililerimizin  bu  konudaki  suskunluklart  kabul
edilemezdir.

Milletimizin gelecegine yonelik bu 6nemli konunun biitiin yonleriyle tartisiimast,
biitiin goriislerin ozgiirce ve agik¢a kamuoyuyla paylasiimasi sarttir. Bu
ortamin ilgililerce saglanmast da gorev ve tarihi bir sorumluluktur.

Bu anlayisimizla;

Milletimize Kanal Istanbul projesinin iilkemizin, ¢ocuklarimizin, torunlarimizin
ve sonraki nesillerimizin gelecegi icin hayati bir onem tasidigini, bu nedenle
Gelecek Partisi olarak sonuna kadar konunun takip¢isi olacagimizi bildiriyoruz.

Biitiin yetkililere, kurum ve kuruluslara projeyle ilgili gercekc¢i, objektif ve
gerekirse siyasi baskilara gogiis geren goritislerini iktidar, kamuoyu ve
halkimizla paylasma sorumluluklarini hatirlatiyor, nihai  karar mercilerini
yaniutmanin veya suskunlugun millet ve tarih oniinde mutlaka hesabi sorulacak
bir sorumluluk anlamina gelecegini hatirlatiyyoruz.

Ulkemizin uzmanlari, akademik cevreleri, sivil toplum giicleri basta olmak
tizere biitiin ilgili kesimlerine goriislerini cesurca ortaya koymalari ¢cagrisinda
bulunuyoruz.

Sayin  Cumhurbaskanina olumlu veya olumsuz biitiin farkli goriislerin
serbestce  ortaya  konulabildigi, bilimsel verilerin  biitiin  yonleriyle
tartisilabildigi, endiselere hassasiyet gosterildigi bir ortamin saglanmasi,

Ve nihai asamada yiice milletimize gidilerek son kararmm halkimizin tercihine
gore verilmesi ¢agrisinda bulunuyoruz.

Gelecek Partisi milletimizin her kararina saygi duyacaktir.

Milletin iradesine gore projenin tekrar degerlendirilmesi, gerekirse
durdurulmasi; bir siyasi erdem, milletimize ve gelecegimize saygi olacaktir.

Karar Milletimizin, Gelecek Hepimizindir.



KANAL ISTANBUL PROJES I HAKKINDA DEGERLEND IRME

Istanbul’da yapimi planlanan Kanal projesi; mahiyeti ve iilkemiz acisindan geri donisi
olmayacak sekilde oluSturacag kentsel, ¢evresel, jeolojik, iklimsel, stratejik, ekonomik,
givenlik ve uluslararasi iliskiler baglaminda olusturacagi etkiler gbz 6niine alindiginda, siyasi
tim On yargilardan uzak bir sekilde, konuyla ilgili tim taraflarin bilimsel ve nesnel kriterler
cercevesinde degerlendirmelerde bulunmasi ve varilacak sonuglara toplumun da ikna
edilerek onayina sunulmasi zaruri dlgekte bir yatirnmdir.

Istanbul tim diinyanin gipta ile baktigi, derin tarihi, cografi ve kiltiirel degerlere sahip,
Turkiye'nin gozbebegi sehridir. Bu sehrin dokusunda oluSturulacak degisikliklerin gerekli
olan zamani harcamadan kaginmayarak ¢ok detayli degerlendirilmesi, hangi yonde etkileri
olacagina iliskin siipheler bulunan konularda adim atarken ise ¢ok dikkatli davranilmasi
gerekmektedir. Ozellikle Kanal Istanbul gibi bir projede hatalardan geri déniis de mimkiin
olamayacagindan, bu projede ¢ok daha dikkatli ve detayli g¢alismalar yapilmasi
gerekmektedir.

ilk defa 2011 yilinda giindeme getirilmesine ragmen, belirtilen tarihten giiniimiize kadar
gecen uzun sirede projenin hazirlanma safhalari, bu safhalarin bilimselligi ve nesnelligi,
fizibilitesi ve gerceklestiriime sekillerine iliskin olarak kamuoyu hi¢ bir sekilde
bilgilendiriimemis olup, su anda toplumun 6nemli bir kismi ¢ok 6nemli konularda tatmin
edici cevaplari bulmakta zorlanmaktadir. Oysa gectigimiz siireclerde yer alan tiim kisilerin ve
kurumlarin konunun tarafi olan tim bilim adamlari ve sivil toplum kuruluslarinin defalarca
ve uzun slirelerde toplanti, konferans vb. oturumlarda bir araya gelmeleri, kamuoyuna acik
bir sekilde karsilikli olarak bilimsel ve teknik degerlendirmeleri yapmalari ve tim
teredditleri ortadan kaldirmalari gerekmekte idi.

Son glinlerde tim mecralardaki tartismalardan da net olarak anlasildigi gibi;

e Ulkenin ihtiyaglari gdz onine alindifinda projenin 6nceligi ve neden ihtiyac
hissedildigi, (ilkemize katkisinin ne olacagl,

® Projenin hazirlanma safhalarinin bilimselligi ve nesnelligi,

e Yapim-ihale-finansman siirecleri ve kullanilacak finansmanin hangi yollarla ve ne
kadar siirede geri donecegi,

e Istanbul gibi bir mega kentte olusturacagi ilave niifus artiSinin, yasam standartlari
ve tim altyapilar Gzerindeki etkisi,

e Mevcut barajlar, yer alti ve yer Ustl su havzalari, yaban hayatina, flora ve faunaya
etkisi,

e Istanbul gibi basta deprem olmak lizere gesitli afetlere maruz kalabilen bir ilde afet
yonetimi acisindan oluSturacag etkiler,



e Gilvenlik ve Tirkiye Cumhuriyeti’nin kurulus anlasmalarindan biri olan Montro
Bogazlar Sozlesmesi tGizerindeki etkileri

hususlarinda olumlu katkidan ziyade bilakis olumsuzluk olusturacagi yoniinde kamuoyunda
ihmal edilemeyecek 6lglide kanaat ve endiseler bulunmaktadir.

Asagida detayli olarak aciklandigi Gizere Partimizin goris ve kanaatleri de bu yondedir.

I- Projenin Gerekliligi
Projede Kanal;

e vyaklasik 45 km uzunlugunda,
e ylizeyde 360 m, tabanda 275 m genislig€inde,
e 20,75 m derinliginde planlanmistir.

Gegirilmesi ongoriilen gemilerin su ¢cekimi 17 m olarak planlanmistir. Hafriyat hacmi ise
yaklasik 1,156 milyar m3’ddir.

istanbul BoBaz’'ndan gecen gemi trafigi resmi kayitlara gore giderek azalmaktadir.
2002-2007 arasinda Istanbul Bogazi’ndan gecen ugraksiz gemi trafigi artarken, BTC Boru
Hattinin acgilmasiyla 2007°de 56 bin 606 olan gemi sayisi, 2018'de 44 bine dismdistdr.
Tamamlanan TANAP ve TURKAKIM boru hatlari, Rusya, Kafkasya ve Tirk
Cumhuriyetlerindeki petrol ve dogalgazin bati piyasalarina nakliyle ilgili muhtemel yeni boru
hatlarinin inSasi ve Akdeniz basta olmak Uizere yeni kesiflerle stirekli artan diinyadaki biyilk
capli yeni rezerv alanlarindaki petrol ve dogalgazin piyasaya sirllmesi ile birlikte,
ondmiuizdeki yillarda bogaz trafiginde artma degil azalma olacaktir.

Ote yandan, Istanbul Bogazi’'nda bugiine kadar 3 6nemli tanker yangini olmustur.

e 14.12.1960’da Yunan bayrakli gemi World Harmony ile Yugoslav petrol tanker
Peter Zoranic ¢arpiSmis ve yanmistir.
e 14.11.1979'da Rumen tankeri "Independenta", Karadeniz yoniinden gelen Yunan
kosteri Evriali ile carpismistir. Tanker Haydarpasa dalgakirani agi€inda yanmistir.
e 13 Mart 1994’te Kibris Rum Bayrakl Nassia adli ham petrol ylkli tanker ile Marmara
Denizi’'nden Karadeniz’e ¢ikmakta olan ayni llke bayrakli Shipbroker adh kuru yuk
gemisi, Bogazin Hamsi Limani-Filburnu hattinda ¢arpiSmis ve yanmistir.

Ancak, Bogazda alinan g etkili tedbir sonucunda 1994 yilindan beri yanginh kaza
olmamistir;

e Istanbul BoZazinda 1994 tanker yangini kazasindan beri 200 metreden daha uzun
tankerler dolu veya bos olduguna bakilmaksizin gece gecirilmemektedir. Glindiz
gectiginde de bu tankerlere 1 veya 2 romorkor eslik etmektedir. Son donemde LPG
gemileri icin 200 metrelik uzunluk 150 metreye dusutrdlmdistir. Ayrica belirli
blylklik ve tirdeki gemilere kilavuz kaptanlik hizmeti verilmektedir.



e Istanbul BoBazi’'nda Marmaray denizalti tiineli yapilirken, gemilerin gegisi tek seride
indirilmistir. Marmaray bittigi halde gemi gecisi cift seride dontstirilmemistir. Bu
sebeple gemiler Bogaz'da karsilastirilmadiklarindan ¢arpisma riski cok diismdastdr.

e Gemilerin gecis trafigi, Gemi Trafik Hizmetleri sistemi ile yonetilmektedir.

Dolayisiyla hem trafik sayisi agisindan hem de kaza bakimindan bogazlardan gecisi tehdit
eden bir husus bulunmamaktadir. Ayrica, inSasi planlanan kanal hem derinlik hem de
genislik bakimindan bogazdan daha disik ebatlarda oldugu icin buradaki muhtemel kaza
riski bogazdan daha fazladir. Ayrica Kanalda olusacak kazalarda darlik sebebiyle kanalin
uzun sure kapali olma riski de mevcuttur.

CED Raporunda Kanaldaki akinti hizinin Istanbul Bogazindaki 2 m/sn akinti hizina yakin
olacag belirtilmekle birlikte, karsilikli akinti bulunan ve ¢ok sayida kivrim ve karsi cephelere
carparak yon degistiren ve hiz kaybeden, her bir noktasinda onlarca vektérel hareketin
bilesimi sonucu olusan Istanbul Bogazi akintisi ile, bilyiik capli olarak tek yonlii ve kesintisiz
oval bir yapiya sahip olacak Kanal akintisi hizinin nasil yakin degerlerde olacag hususu
hidrodinamik modellemeler hususunda teredditler olusturmaktadir. Akinti hizi dar yapisi
nedeniyle Kanaldaki trafigin gergeklestirilebilmesi igin biylk énem arz etmekte olup, bu
modellemenin bilim insanlarinca ¢ok detayli olarak incelenmesi gerekmektedir.

1l-Ekonomik De Zerlendirme

Montrd Sozlesmesi'ne goére, gemi Sirketlerinin ve kaptanlarinin istanbul Kanalini
kullanmaya zorlanmalari  mumkin degildir. Saglanacak avantajlarla  tercihleri
yonlendirilebilir.

Bugiin icin Istanbul Bogazi’'ndan gecmek icin bekleme siiresi; gemiler icin 21 saat, tankerler
icin 30 saattir. Bu bekleme sirecinde gemilerin transit gecisleri glimrik yoninden
bozulmadigi icin gemiler ikmal yaparak, Turkiye’ye ilave doviz kazandirmaktadirlar.

Su anki makul bekleme sireleri g6z 6nune alindifinda avantaj saglanacak tek husus
maliyette indirim yapilmasi olacaktir. Boylelikle daha fazla degil daha az gelir elde
edilmesine neden olunacaktir.

istanbul Bogazi’ndan gecen uZraksiz gemilerden, Fener ve Seyir Yardimcilari ticreti, Saglik
Resmi ve kilavuz alanlardan Kilavuzluk ve eskort romorkor Ucreti alinmakta, yillik ortalama
110 milyon Dolar gelir elde edilmektedir. Kanal Istanbul’dan gecis Ucreti, maliyeti hesaba
katildiZinda bu rakamin ¢ok Ustiine ¢cikmalidir. Bu durumda da zaten makul bekleme yapan
hi¢ bir gemi Kanal’i tercih etmeyecektir.

Bu durumda 75 ila 110 Milyar Liralik maliyetlerden s6z edilen projenin Kanal gecislerinden
tahsil edilecek tutarlarla geri 6denmesi mimkin gortilmemektedir. Bilinmezliklerin coklugu
dolayisiyla ilave maliyetlerin ne olacagl tahmin edilemedigi icin, bu projenin maliyeti bu
kadar genis bir aralikta tahmin edilmekte, bitinceye kadar da kimse gergek rakami



soyleyemeyecektir. Hatta tamamlandiktan sonra oluSacak etkilerin yok edilmesi icin dahi bu
glinden 6ngoriilemez harcamalarin yapilmasi glindeme gelecektir.

O halde proje geri dontslerinin ne ile, ne sekilde ve kag yilda karsilanacagi hususu blyik bir
soru isareti olarak karSimiza ¢ikmakta olup, kamuoyu bu konuda tatmin edilememis ve
proje cesitli spekilasyonlara agik hale gelmistir. Dolayisiyla bélgede arsa sahipliginin ve
olusacak rantlarin dagitiminin tartismalarin temeline oturmasi gayet normaldir. Seffaflik ve
hesap verebilirlik ilkeleri cercevesinde konunun yetkililer tarafindan net bir Sekilde
aciklanmasi gerekmektedir.

2011 yilinda ilan edilen projenin hemen miiteakip yillarda glizergahi belirlenmesine ragmen,
neden bu bilginin kamuoyu ile paylasiimadigi ve bélgedeki arsa sahipliklerinin fiyatlari ¢ok
derinden etkileyecek bu bilgiden mahrum sekilde gerceklesmesine sebep olundugu
hususunun da kamuoyuna agiklanmasi gerekmektedir.

Ote yandan, projenin geri donis finansmaninin temelini olusturacagi acik¢a goéziken
bolgede olusturulacak yeni rantlar ile yine st gelir grubuna hitap edecek olup, proje mevcut
gelir dagilimindaki bozuklugu daha da artirici bir mahiyet kazanacaktir.

lll-Deniz Etkile Simleri

istanbul BoZazi’'ndan Karadeniz’den Marmara’ya Ust akinti, Marmara’dan Karadeniz’e ise
dip akintisi bulunmaktadir. Ust akinti yiizeyden dibe dogru yaklasik 20 m’lik bir katmanda
etkilidir. Akintilarin temel iki sebebi iki deniz canagi arasindaki yikseklik ve yogunluk farkidir.

Kanalin derinligi yaklasik 21 m olacagi icin derindeki dip akinti yoluyla Marmara’dan
Karadeniz’e su geciSi azalacak; bununla birlikte Karadeniz’den Marmara’ya Ust akinti ile
tasinan su miktari artacak ve Karadeniz’in su bilangosunda azalma olacaktir. Marmara’nin
ise tuzluluk, oksijen, kirlilik dengeleri daha da bozulacaktir. Konuyla ilgili 6Ghemsenmeyecek
sayidaki bilim insani, Kanalin gerceklestirilecegi bolgede Tuna Nehrinin yillardir tasidigi kirli
sular nedeniyle adeta 6l deniz haline gelen Karadenizin bu bdlgesindeki sularin Marmara’ya
tasinacagini ve yillar icinde Marmara denizindeki canliligin yok olarak 6l bir deniz haline
gelme riskinin ¢ok vyiksek oldugunu, eski Hali¢’'te oldugu gibi silflr Uretecegini
belirtmektedir.

Ayrica olusacak seviye farki degisimi ve ikinci bir baglantinin Istanbul Bogazi’'ndaki akinti
rejimini nasil etkileyecegi de bilinmemektedir. Bu dengenin bozulmasi halinde binlerce yillik
olusum cercevesinde Marmara ile Karadeniz arasinda adeta bir regulator gibi karsilikhi bir
akinti olusturan Istanbul BoZazi da tehlike altina girmis olacaktir. Bu hususun uzun yillara
sari deniz hidrodinamigi ve akim élgiimleri ile tespiti zorunlu olmakla birlikte, bu dlgiimler bir
on fikir verse dahi, yillar icindeki degisimin nasil olacaginin bilinmezligi yine de ortadan
kalkmayacaktir.



IV-Su Kaynaklarina Etkisi

ilk bakista diger faktorleri géz ardi ederek sadece yapim ve kamulastirma maliyetlerini
diisirmek amaciyla belirlendigi siiphelerini kuvvetlendiren giizergah nedeniyle Istanbul’un
mevsimsel olarak 19-26 glnlik su ihtiyacini tek basina karsilamakta olan ve 55 Milyon m3
yillik verime, yaklasik 90 Milyon m3 depolama kapasitesine sahip Sazlidere Baraji yok
edilmektedir.

Guzergah Terkos goll igmesuyu havzasindan ge¢gmektedir. Terkos Goli, 142 Milyon m3 yillik
verimi ile Istanbul’'un en 6nemli su kaynaklarindan biridir. Kanal’in Karadeniz giris agzi,
Terkos goliintin giiney dogusunda kalmaktadir. Terkos Goli, kanalin inSasi ile birlikte géliin
giiney dofu dogrultusundaki havzasindan gelecek yag€mur sularini alamayacagindan,
Kanal’'in ebatlar ve derinlik goz 6niine alindiginda dolayh olarak Terkos havzasi agisindan da
risk teskil etme potansiyeline sahip oldugu bilinmektedir. Terkos’un Istanbul icin Istranca
projesinin ana depolama alani da oldugu gozénine alindiginda, Terkos rezervuarini riske
edecek olusumlardan kesinlikle kacinilmasi gerekmektedir. Terkos Goli ile Karadeniz
arasindaki sahil bandi nispeten kumul bir jeolojik yapiya sahip oldugundan, bilim
insanlarinca Kanal’in agilmasi ile olusabilecek kanal akiminin bu sahil bandina etkisinin tetkik
edilmesinin zorunlulugu dile getirilmektedir. Sahil bandi boyunca gerekli 6nlemler alinmazsa
Terkos Golu de yok olmakla karsi karSiya kalacaktir.

CED Raporuna gore, Terkos Goliinin de projeye ters yonlu bir etkisi bulunmaktadir. Tam
dolulukta Golin su seviyesi Kanalin seviyesinden 4 m yiksek oldugu icin, bu durumda Gol
sularinin Kanali basmamasi i¢in de sinir boyunca ilave beton bariyerler yapim zorunlulugu
bulunmaktadir.

Karadeniz ile Marmara Denizi arasinda, Kanal’'in gececegi kara glzergdhi boyunca tuzlu su
akimi zemin bosluklarini dolduracagindan, yeraltisuyu agisindan, Kanal’in kara guizergahi
boyunca hem dipten hem de kenarlardan sizdirmazliginin saglanacagi bir projelendirmenin
yapilmasi zorunludur. Ozellikle Kiiciikcekmece golii ile Sazlidere baraji arasinin kiregtasindan
olustugu bilindiginden, sizmalar agisindan en riskli bolgeyi de burasi olusturmaktadir.
Catlaklara beton enjeksiyonunun bu problemi onleyecegi kanaatinin aksine, Kanalin dip ve
kenarlarinin boydan boya betonarme vyapilmasi gerektigini dile getiren gorusler
bulunmaktadir. Bunun da maliyet izerine etkisi kamuoyunun takdirindedir.

Projenin mevcut yer alti su kaynaklarina etkisi agisindan, detayli ve ¢ok sayida sondajla yer
altit su baglantilarinin  tespit edilmesi, kanalla bu baglantilarin asla kesilmemesi
gerekmektedir. Aksi taktirde ada haline gelecek bdlge ¢ol haline gelecegi gibi, tim
istanbul’un hem yeralti sulari hemde mevcut ve potansiyel su kaynaklar yok edilerek
yasaniimasi mimkin olmayan bir Sehir haline gelme riski oldugu gorisleri hakim hale
gelmistir ve bu teredditlerin bilimsel olarak agikhga kavusturulmasi gerekmektedir.



V-Cevresel etkiler

Cevrenin korunmasi gelecek nesillere ve dogaya karSi sorumlulugumuz olup, kamusal
sorumlulugun cercevesi ise Anayasamiz, Cevre Kanunu ve Tirk Ceza Kanunu ile ¢izilmistir.
Bu yondeki suclar icin hapis cezalari dahi dngorilmustir.

Klglikcekmece Golu dinyadaki en 6nemli su toplama havzasi ve sulak alanlardan birisidir.
Golliin, Ramsar Kriterlerine haiz bir sulak alan oldugu bilinmekte iken, Sulak Alanlarin
Korunmasi Yonetmeligi ile sadece “ulusal 6neme haiz sulak alan” ilan edilmistir. Ulusal
oneme haiz edilmesi dahi bu alanin yok edilemeyecegini géstermektedir. Sulak alanlarin
islevsellik ve fonksiyonu ¢ok o6nemlidir. Yeryuziindeki biyolojik cesitliligin en 6nemli
alanlarindan biridir. Agik hava laboratuvarlaridir. Yerylziinde tropikal ormanlardan sonra en
cok oksijen Ureten, yeralti su kaynaklarini besleyen en 6nemli alanlardandir. Ekolojik
dengenin en onemli bilesenlerindendir. Kiiclikcekmece Goli ayrica kuzey-gliney kus gocg
yollari lzerindedir. Gé¢men kuslarin dinlendikleri, enerji depoladiklari, beslendikleri ve
Uredikleri en 6nemli alanlardan biridir. Bu proje ile gol yok edilerek deniz suyu ile
doldurulacak, kanal giizergahi boyunca Istanbul'un dogasi, cevre ve ekosisteminin zarar
gormesi; tarihi, cografi, topografik, jeolojik, ekolojik ve peyzaj bitlinliglinin bozulmasi
kacinilmaz olacaktir.

Cikacak hafriyatin bertaraf edilmesi de bash basina biylik bir sorun teskil etmektedir. S6z
konusu hafriyatlarin Karadeniz’e tasinmasi dngortlmektedir. Bu durum deniz ekosistemini
olumsuz etkileyecektir. Olasi bir depremde dolgunun kopma riski de gézéniine alinmalidir.

Cevresel Etki Degerlendirme Raporu’na (CED) gore 35.7 milyon m? kuru tarim alani, 2.64
milyon m? ormanlik alan, 4.45 milyon m? fundalik, 5 milyon m? mera, 7.43 milyon m? gol,
4.47 milyon m? cayirlik alan yok edilecektir. Toprak en 6nemli dogal kaynaklardan biridir ve 1
cm kalinligindaki topragin olusmasi icin bolgenin 6zelligine gore 500 ila 3000 yil gibi bir
siireye ihtiyac vardir. Ulkemizin tereddiitlere acik bir proje ugruna yok edilecek bir karis
topragi olamaz.

Bu oOzellikte ve bu buylklikteki bir yatirrma CED olumlu karari alinabilmesi i¢in ¢ok daha
detayli, kapsamli ve hassas ¢aliSmalarin yapilmasi gerekir.

CED prosedird uygulanirken bilimsel ve teknik calismalarin yani sira en onemli
gerekliliklerden birisi, 6zellikle gevreye yonelik Sivil Toplum Kuruluslarinin, ¢evre ve doga
koruma dernek ve vakiflarinin ve yerel halkin mutlak katilimi ve goriisi gerekmektedir. Bu
asSamada ayrica bitlin paydaslarin, kamu ve yerel kurum ve kuruluslarin uygun gorisi
alinir. Bu projedeki en énemli payda$s yerel yonetimlerdir. Ayrica Tarim ve Orman Bakanhgi
ve 1SKi basta olmak uzere, konuyla ilgili kurum ve kuruluslarin gercek goérislerinin hangi
yonde oldugu hususu da bliyik soru isaretlerini barindirmaktadir. Hiikiimet ve ilgili tim
Bakanlik ve kurumlar bu yonde tatmin edici gerekgelerle kamuoyuna aydinlatici bilgi



vermekle yikimludirler. Toplumsal olarak bu 6lcekte olumsuz gorisin bulundugu bir proje
icin Bakanlikca kolaylikla CED olumlu karari alinamaz.

CED sirecglerinden sorumlu Cevre ve Sehircilik Bakanligi, projenin gerceklestiriimesinde
onemli roller Ustlendigi igin, tarafsiz bir sekilde yurGtilmesi gereken CED sireglerinde
tarafsizhgini yitirmis goézikmektedir. Boylesine bilyilk boyutlu cevresel riskler iceren bir
projeye CED Olumlu Karari veren Bakanhgin, bundan sonra hicbir projeye olumsuz karar
verme yetkisi ve yeterliligi olamaz.

VI-Sehircilik Agisindan Etkileri

Zaten ¢ok agir bir trafik ve altyapi baskisi altindaki Istanbul’a yeni bir yerlesim cazibesi
olusturacak ve nifus artisini hizlandiracak proje Istanbul agisindan biiyiik sorunlar
icermektedir. Ayrica artan nifusla orantili cevresel problemler de bliyliyecektir.

istanbul BoBazi nedeniyle gecislerde yasanan sikintilara yeni bir darboZaz daha ilave
edilecek; karayolu, demiryolu, metro, icme suyu ve atik su, aritma, dogalgaz, eneriji, iletiSim
vb. cok sayidaki hattin geciSi hem pahali hem de uzun siirecler alacaktir.

Mevcut hatlarin devre diSi birakilmasi da ayri bir kaynak israfidir. Mevcut isale hatlari, kara
ve demiryollari, barajlar, icme suyu ve atik su aritma tesisleri gibi cok sayida kullanilmakta
olan mevcut altyap tesisi devre diSinda kalacak, bunlarin yerine yenileri yapilmak zorunda
kalinacaktir. Turkiye gibi tasarruf agig buyik ve yapilmasi gereken yatirim ihtiyacinin ¢ok
fazla oldugu bir lilkede, bu kadar mevcut yapinin kullanilamaz hale getirilerek, yerlerine
yenilerinin  yapilmasi  zorunlulugunu oluSturacak projeye neden ihtiya¢ duyuldugu
anlasilamamaktadir.

Ayrica Istanbul gibi tarihi bir sehirde sikca karsilasilan tarihi dokular nedeniyle bu tiir
projeler igin 6ngorilemeyen engellerin de sik¢a ortaya ¢iktig malumdur.

Bolgedeki sahislara ait arsalarla ilgili kamulastirma problemleri yasanabileceginden binlerce
kamulastirma davasi ihtimal dahilindedir.

Vii-Afet ve Acil Durum Yénetimi

Tiirkiye Afet Miidahale Plani'na gére (TAMP) Tekirdag, Edirne ve Kirklareli illeri Istanbul ile
destek illerdir. Istanbul'un bu illerle anakara baglantisinin zayiflatiimasi ve bir ada
bolgesinin olusturulmasi afet ve acil durum yénetimi planlamasi agisindan buiyuk bir risktir.

Bu konuda toplumla ve bilim adamlariyla yapilmis hangi ¢alismalarin bulundugu, AFAD’In
konuyla ilgili ¢alismalarinin neler oldugu, bunlarin hangi bilim adamlari ve uzmanlar
tarafindan, ne zaman hazirlandigi agikca kamuoyu ile paylasiimak zorundadir.



Afet ve acil durum ydnetimi gibi toplumun egitiminin esas oldugu ve istanbul mevzu bahis
oldugunda, konuyla ilgili her turli kararin topluma dayal afet risk yonetimi cercevesinde
paylasiimasi gerektigi hususu da goéz o6niine alindi§inda konunun 6nemi daha da o6ne
¢itkmaktadir.

VIlI-Montré Bo&azlar S6zle smesine Etkisi/Gilivenlik Boyutu

Osmanli Devleti’'nin bogazlari tam denetiminde tuttugu klasik donemden itibaren bogazlarin
statlisli konusu devletin gelecegiyle adeta kader baglantisi icinde olmus, bilhassa Rusya,
ingiltere gibi komsu ve kiiresel giiclerle iliskilerinin en 6énemli faktérlerinden birini teskil
etmis, Osmanli devletinin 19.yy.’dan itibaren zayiflama dénemiyle birlikte yine baSta Rusya,
ingiltere veya diger ulkelerle yapilan ikili/cok tarafli anlasmalar ise tarihsel olarak bogazlar
Uzerindeki denetim ve yetkimizi asindiran bir seyir izlemistir. Lozan Anlasmasi da yaklaSik
1,5 asirdir gelisen bu genel gidisatin diSinda kalamamistir. Bu dénemde egemenlik
alanimiz daralmistir. (Bogazlar Komisyonu)

Lozan Anlasmasinin getirdig€i egemenlik boSlugu; donemin 6zel kiiresel Sartlarindan da
yararlanan Turkiye’'nin giriSimleriyle baslayan uzun bir siire¢ sonunda 1936’da imzalanan
Montré Anlasmasi’'yla giderilmistir. Anlasmada trafie dair c¢esSitli dizenlemeler
ongoriulmisse de en 6nemli yoni Stphesiz savas gemileriyle ilgili dizenlemelerdir.

Montré Anlasmasi 1800’0 yillardan bu yana Bogazlar (izerinde egemenlik ve denetimimizin
en azami noktaya ulastigi noktadir. Montrd’niin herhangi bir Sekilde tartismali hale gelmesi
gibi bir durum sonrasinda dogabilecek yeni uluslararasi siyasi ortam Ulkemiz icin daha
olumlu olmayacaktir.

Buglin Ulkemiz icin bogazlarin hukuki statiisiine dair Montré Anlasmasi’nin onemi
tartismasizdir. Cumbhuriyeti’'mizin en blylk kazanimlarindadir. Montré AnlaSmasi’nin
uluslararasi diizeyde tartiSmali hale gelmesi, Tirkiye’nin uluslararasi baskilara muhatap
olmasi gibi bir durum, bir nevi pandoranin kutusunun agilmasi, bugtine kadar lilkemiz lehine
olusmus dengenin sorgulanir hale gelmesi sonucunu doZuracaktir. istanbul ve Canakkale
Bogazlari ile Marmara Denizini bir bitin olarak iceren Montré Anlasmasinda yeni bir gecis
olusturulmasi “sartlarin degismesi” olarak ele alinip yeni bir konferans diizenlenmesine
yonelik talepleri glindeme getirebilecegi gibi, Kanal Istanbul’un statiisiiniin ulusal i¢ su yolu
olacagl yonindeki bazi goruslerin, basta kiyidas Ulkeler olmak lzere uluslararasi dizeyde
tartiSmalarin 6niini agacagindan tereddit duymaktayiz.

Ozetle;

e Bir uluslararasi hukuk sorunu doZacak, Kanal Istanbul’'un Montrd sistemiyle
baglantisi ve Montré’ye dahil mi, degil mi sorusu ciddi bir meseleye
donlsecektir.

e Montrd sistemi yeni kanal icin gecerli olmayacaksa, mevcut sistemle ilgili bazi
sikintilari olan tlkeler de sinirlamalardan kurtulmus olacaklardir.
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e Montrd’nilin degistiriimesine veya yeni bir uluslararasi sistemin kabulline yonelik
baskilarin artmasi senaryosu ise; Turkiye’nin 6niine simdiden 6ngorilemeyen,
hatta Montré’nlin gerisine gotlirme riski tasiyabilecek yeni sorunlari 6éniimuze
getirebilecektir.

Herhalukarda Kanal istanbul’'un uluslararasi diizeyde bir siyasi-hukuk meselesine
doniismesinin yolu agilacaktir. Uluslararasi bir boyuta taSinmasi ise Tirkiye’nin mevcut
konjonktiirde hic tercih etmemesi gerekli bir durumdur. Karsisinda ¢ok gliclii bir cephe
bulabilecektir.

Kanal Istanbul, Istanbul sehrimizi bir ada bolgesine hapsedecektir. Bunun gerek tilkemizin
genel savunmasi, gerek bdlgenin ve Istanbul’un savunmasi, giivenligi bakimindan riskler,
hatta stratejik ve uzun vadeli yikici sorunlar dogurmasi muhtemeldir.

Ulkemiz Karadeniz’de deniz giivenligine biiyiik nem vermekte, bélgesel sahiplenmeyi ilke
gormekte, bu anlayiSla bolgesel katkilarla diizenlenen deniz glivenlig€ini 6nemle savunmakta,
Montré’nin hikimlerine uyumu bu bakimdan temel ve vazgecilmez kabul etmektedir.

Bitln bu hassasiyetleri, Turkiye'ye, 1999 yilindan itibaren, BM'nin deniz emniyeti, cevre
korunmasi, giivenligi Uluslararasi Denizcilik Orgiitii’niin yiiriitme organi olan Konsey'de etkin
bir Gyelikle temsil imkani vermis, kiiresel bir sayginlik da kazandirmistir. Bu ¢ercevede Kanal
istanbul hakkinda, bolgesel ve uluslararasi tepki ve degerlendirmelerin yeterince istisare
edilip edilmedig€i hususu blyik ©6nem taSimaktadir. Kamuoyumuz bu konuda
aydinlatiimalidir.

IX-SONUC

Bu projenin gerekliligi, onceligi, kentsel, cevresel, iklimsel, jeolojik, stratejik, ekonomik,
guvenlik ve uluslararasi iliskilerimize etkileri, hazirlanma asamalarinin bilimselligi ve
nesnelligi ile uygulama safha ve Sekilleri bakimindan hem genis bir halk kesimi hem de
partimiz tatmin olmamistir.

Cevre atalarimizdan devraldiZimiz harcanacak bir miras degil, korunmasi, gelistirilmesi ve
gelecek nesillere devredilmesi gereken bir emanettir. CED siireclerinin nasil isletildigi hususu
teredddtlerle doludur. Ayrica calismalarin icerigi ve yontemi ne olursa olsun, projenin
ozellikle Marmara denizi ve yer alti su kaynaklari gibi konulara etkisinin ne olacagi hususu
yine de soru isaretlerini taSimaya devam edecektir.

Montré Anlasmasi gereZi Tirkiye’nin Istanbul BoZazi gecislerini iddia edildiginin aksine
zorla yonlendirme vyetkisi yoktur. Ancak cazip hale getirilebilir ki bu da fiyat indirimi
demektir. Fiyat indirimi ise hem llkemize girecek dovizin azalmasina neden olacak hem de
Kanalin fizibilitesini daha da kot hale getirecektir. Clinki gergeklestirilen boru hatlari ile
bogaz gecislerinde trafik azaldig ve ilerde muhtemel ilave boru hatlari ile gecisler daha da
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azalacagi icin zaten bekleme sireleri makul 6lclilerde olan gemilerin bekleme stireleri daha
da azalacaktir.

Tasarruf orani disik oldugu icin bliyimesini dis tasarruflarla finanse eden, iSsizlik orani
%14, geng issizlik orani %27,4 gibi cok yuksek degerlere ¢ikmis, isgliciine katilim oraninin
%53,9 oldugu, Uretim yelpazesinin hizla degistigi diinyada yuksek teknolojili tGrtin ihracatinin
toplam ihracat igindeki payinin sadece %3,5, orta-yliksek teknolojili Grin ihracatinin ise
%36,4 oldugu bir Tirkiye’de bu kadar biyilik bir kaynagi, hem liretim hem de istahdam
olusturacak teknolojik seviyesi yiksek yatirimlara, egitime, bilime, saglifa harcamak yerine
boylesine bir yatirrma harcama liksi yoktur. Projenin izah edilebilmis makul bir ekonomik
getirisi gorilmedigi gibi, bu kadar blylk bir finansman ylkinin geri dénisinin nasil
saglanacagi da belirsizliklerle doludur. Bu geri donisler temin edilse dahi bu tutarlar ulke igi
kaynaklardan elde edilecektir ve bu kaynaklar sonug olarak diger alanlar yerine buraya
aktarilmis olacaktir.

Kanal istanbul Birlesmis Milletler’in 2030 Surdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri'nde yer alan:

Surdirilebilir Sehir ve Yasam Alanlari
Sudaki Yasam
Karasal Yasam

Hedefler icin ortakliklar (merkezi, yerel, toplum, STK, akademi vb isbirlikleri)
baslklarina da aykindir.

Projenin Istanbul gibi bir mega kente sehircilik agisindan getirecegi yiikler asikardir. Ayrica,
mevcut altyapilarin kullanilamaz hale getirilecek, bunlarin yerine yenileri yapilacaktir. Ilave
olarak ¢ok blyik miktarda yeni altyapi yatirimlari ihtiyaci oluSturulmaktadir. Bu kadar
kaynagin israfini mazur gosterecek hig bir makul gerekce goriilememektedir.

istanbul’in mevcut su kaynaklarinda tahribatlar yapiimakta, yer alti su kaynaklari tehlikeye
atilmakta, dogal denge, yaban hayati, sulak alan, orman, tarim arazisi ve mera yok
edilmektedir.

Deprem basta olmak Uzere her tirlu afete agik bir bolgede, afet yonetimini zorlastiran
adimlar atilmaktadir. Bolgenin afet ve acil durumlara maruz kalma riski gozoniine
alindiginda, olasi afet ve acil durumlara karsi hazirlik, planlama, zarar azaltma, midahale ve
iyilestirme sirecleriyle ilgili hangi analiz ve calismalarin yapildigi bilinmemektedir.

Projenin glivenlik ve savunma politikamiz ve Montré Anlasmasinin tlkemize kazandirdigl
yetkiler cercevesinde ilgili makamlarca hangi hassasiyetlerle degerlendirildigi ve hangi
sonuca varildigi bilinmemektedir.

Projenin siyasi bir kavga ve kutuplasma unsuru olmaya doZru evrildigini de uzllerek
misahede etmekteyiz. Siyasi iktidardan beklentimiz yapildiktan sonra asala geri donisi
olmayacak, hangi agidan bakilirsa bakilsin olumsuzluklari kazandiracaklarindan ¢ok daha
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blyik olan bu projeden vazge¢cmesidir. Akil, bilim ve vicdan bunu géstermektedir. Bu kadar
genis sorular iceren bir projeden donllmesi zaafiyet degil, siyasi bir erdemdir!

Demokratik toplumlarda g¢ogulculuk ve katihmcilik esastir ve her bir bireyin toplumsal
konularda fikri 6nem arz etmektedirTopluma dayal, merkezden vyerele seffaf, hesap
verebilir, vatandaSin karar verme sireclerine dahil oldugu yoénetim anlayiSimiz
cercevesinde; Parti Programimizin  “Sehircilik: Umranin Cagdas Yorumu” bélimiinde
“toplumun blyik kismini etkileyecek projelerin halk oyuna sunulmasini” temel bir prensip
olarak goriuyoruz.

Projeden vazgecilmemesi halinde, Buradan hareketle boylesine biiyik etkileri olacak bir
projenin Tirkiye capinda, en azindan Istanbul halkinin gériisiini alacak halk oylamasina
gotirilmesini zaruri addediyoruz. Ote yandan bizden sonraki tiim nesilleri de etkileyecek bir
projeye bizim karar verme yetkimizin olup olmadigi da ayrica degerlendirilmesi gereken bir
konudur.

Ayrica, gecirmekte oldugumuz siiregler Istanbul’un gelecegine yonelik zaafiyetleri de goz
online sermekte olup, bu sehre yonelik bir Koruma Kanunu’nun gerekliliginin her gegen giin
daha da 6nemli hale geldigini Gzllerek goriiyoruz.

Kamuoyuna saygiyla arz olunur.
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